ESSAYEE POUR VOUS

>, Thévenet

LA LOTUS

Vous aimez les grosses automobiles douillettes, silencieuses et vous avez
sans doute raison. Vous avez raison dans la mesure ou vous tolérez, ou vous
admettez, ou vous comprenez que d’autres puissent avoir des goits radicalement
opposés aux votres. Non pas par souci de la contradiction, mais ne serait-ce
que parce qu'ils sont jeunes, assidus des circuits, émules des champions, plus
aptes a saisir les attaques-éclair de Jim Clark dans le virage de Muizon a Reims
que les offensives subtiles du ministre des Affaires étrangéres de leur propre
pays lorsqu’il manifeste son intention de développer la politique extérieure.

Vous, «le vieux », «le croulant», «l'amorti », vous avez doublement raison
d’accorder une certaine considération, un minimum de curiosité a I'égard de cette
génération qui s'oppose pourtant avec autant d'insolence a votre philosophie de
'automobile, car du haut de leurs 18 ou 20 ans, la masse des adolescents va dés
demain exiger que I'on compte avec sa conception de la voiture. Une conception
trées valable d'ailleurs, une conception a la mesure de ce siécle, toute de goit
de la vitesse, d'originalité dans la ligne, de personnalité dans le comportement,
toutes choses assez défendables pour que les grands de I'automobile actuelle
se penchent sur ce probléeme avec attention et... intérét.

Que ce courant de sympathie pour les « copains » se soit d’abord et essen-
tiellement formé dans les milieux pratiquants de la compétition, n'est pas fait
pour nous étonner.

Pour discutable qu’elle soit, la course a le grand mérite d’étre une école dont
I'intransigeance ne laisse survivre que ceux qui voient vite et loin, qui savent
exploiter 'expérience de nos grands-parents en pensant déja a séduire ceux qui
naitront demain.

-M. Colin Chapman est certainement de ceux-la.

Vous le connaissez? Non! Et lim Clark ? ;

Vous savez I'Ecossais qui a été champion du monde en Formule | en 1963
et 1965 et qui, la méme année, a été un des trés rares Européens a ramener d'India-
napolis une victoire (seuls Jules Goux en 1913 sur Peugeot, René Thomas en 1914,
Dario Resta en 1916 sur Peugeot l'avaient devancé). Son palmarés a été bati
en pilotant sur des voitures pensées et mises au point par Colin Chapman, un
seigneur que tous les milieux de la compétition saluent trés bas, tant son autorité
est évidente et qui est le pére de la voiture qui fait aujourd’hui I'objet de notre essai.

La Lotus Europe fut présentée lors du
dernier Salon de Bruxelles ; on pourrait donc
la considérer. comme une voiture bien
connue, difficilement capable de créer
|"étonnement. |l n'en est rien, chacune de
ses stations est l'occasion d'un véritable
attroupement d'ou fusent des ah et des oh,
accompagnés des plus beaux vers de la poé-
sie automobile dans le genre « quelle bagno-
le ce truc-la », quand ce n'est pas: «avec
un engin pareil tu dois pas voir son feu
rouge longtemps au gars », etc. Sur la route,
le phénoméne est exactement le méme. Tout

ce qui est pédestre, marque un temps d'arrét
et vous regarde disparaitre jusqu'au dernier
virage alors que tout ce qui roule vous
donne instinctivement le passage, dans un
mélange de respect, de crainte et d'admi-
ration. Tout cela est trés important a une
époque ol les Cadillac les plus imposantes,
les Mercedes les plus grosses ne vous afti-
rent en général (aprés un coup d'avertisseur)
rien d'autre que : « Va donc, eh plein de fric,
t'es pressé ? ». Avec. «|'Europe», rien de tout
cela, vous étes le prince du macadam,
I'homme pressé, celui qui, par définition,
serait dangereux et injuste avec la vie §'il
roulait tranquillement. Il nous faut bien
avouer que ce privilege peut ne pas manquer
de charme et ce, méme pour les plus blasés
d’'entre nous. Voila donc l'aspect psycholo-
gique de «<I'Europe», argument indéniable qui
plaide en faveur du choix de son dessin, un
dessin la faisant ressembler a un de ces
poissons exotiques trés plats que l'on peut
admirer en aquarium.

Ce n'est d'ailleurs la que -le début du
programme attractif proposé par cette voi-
ture, I'entrée ou la sortie du conducteur
constituant un numéro de qualité assez
exceptionnelle, capable de metire sans
aucun doute assez sérieusement & mal
’exhibition proposée par l'homme-serpent
du cirque de votre quartier. Le processus
des contorsions exigées pour prendre place
derriere le volant est & peu prés celuisci:
A partir de I'ouverture de ia porte prenez
appui sur le toit a l'aide de la man droite,
introduisez sans brutalité et prudemment
votre jambe droite dans I'habiacie en 1a
repliant au maximum pour qu'ele occupe le
minimum de place ; baissez & Buste et la
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Bte de sorte que l'ensemble ne soit pas a
fus de 1 m du sol, faites pivoter votre
fonc dans le sens des aiguilles d'une
lontre en glissant la partie portérieure de
pire anatomie suivant un axe se rappro-
hant le plus possible du plan transversal
u siege, fermez les yeux et laissez-vous
bmber. Repliez votre jambe gauche de telle
prte quelle se confonde avec la cuisse,
fojetez-la d'un mouvement sec a l'intérieur
p vous aidant de la main droite avec un
Bu de chance ou d'habitude, vous étes
grriere le volant et vous pouvez démarrer.
bur sortir, ¢ca n'est plus le principe de la
pute libre qu'il faut exploiter, mais plus
fecisement celui de la catapulte, avec la
pnutie requise par l'extraction d’'une douille
irsqu’elle est coincée dans le canon d'un
isil...

Cette contribution acrobatique, manifes-
fion énergique de vos croyances dans les

dans les situations qui I'imposent. Les
jambes, on ne peut plus allongées, les bras
tres en extension, la téte légérement en
arriere sur le petit repose-téte en mousse
logé au dessus du dossier, vous ressemblez
a s'y méprendre a Jim Clark, et ceux qui
vous regardent ainsi passer voient en vous
un descendant direct d'un grand champion
du monde sud-américain retiré dans la
region...

Vous vous sentirez d'ailleurs I'ame d'un
tel rejeton en serrant bien fort le petit voiant
a trois branches gainé de simili, qui res-
semble comme un frére a ceux que vous
pouvez admirer le dimanche en regardant
les monoplaces des champions. Le principe
a partir duquel a été aménagée la position
de conduite, parfaitement inspiré de la
compétition, serait irréprochable si... si cette
religion de la course, qui veut que pour
chaque pilote on aménage un poste de

grius de la voiture-a- tendance—sportive,— conduite-particulier,. en-fonction_de la_taille

fndue a la Lotus Europe, reprenez, avec
ptre souffle, un peu de calme pour exa-
fner I'habitacle. Tant en ce qui concerne
| place que I'aménagement, vous imaginerez
pns grande peine que vous étes pour un
loment installé aux commandes d'un avion
reaction. Trés allongé dans des siéges-
Bauets dont la réalisation est excellente, si
bn excepte le bourrelet du dossier un peu
Bp etroit pour accueillir nos larges épaules,
| position de conduite est presque parfaite.
fesque parfaite dans la mesure ou vous
fmetirez (et vous devez l'admettre) que
fte position extrémement allongée, rigou-
lusement identique a celle des pilotes de
pnoplace, est la seule valable si I'on veut
fsurer un controle orthodoxe de la voiture

et de la morphologie de celui-ci, n'avait ici
apporté sa bénédiction qu'a un seul type
d'individu, puisque le baquet n'est pas
réglable. Notre homme devant mesurer
approximativement 1,75 m et étre doté de
bras et de jambes d'une longueur corres-
pondante a ce que les marchands en confec-
tion appellent la taille mannequin. Ceux-ci
savent mieux que quiconque que la chose
est assez rare, obstacle de taille, lorsqu’'un
utilisateur trop petit ou trop grand envisage
de piloter cette voiture. On nous répondra
bien sir que les pédales sont réglables
ainsi que le volant. Mais la modification du
pédalier est trop complexe et trop longue
pour que l'on puisse la considérer comme
une opération a la portée de tout un chacun.

- difficile a cultiver
sur le bord des routes

Ce méme pédalier posséde une palette
d’'accélérateur un peu trop haute pour ne
pas fatiguer la cheville lorsqu'on n'exploite
que faiblement sa course, et se trouve de
toute facon un peu trop éloignée de la com-
mande de frein pour que la manceuvre talon-
pointe soit véritablement trés facile. Cela
dit, le petit levier trés court qui commande
la boite de vitesses tombe irréprochablement
sous la main et, sans crainte de nous
répéter, il faut insister sur toute la facilité
et la décontraction que peut procurer cette
position de conduite «trés compétition »
lorsque les hasards de Dame Nature vous
a doté d'un gabarit correspondant exacte-
ment a celui pour lequel ce modéle a éte
dessiné.

Le reste de I'habitacle n'est pas insolent
de douilleterie ou de luxe. Ce qui est en
place [I'est judicieusement, notamment
compte-tours, compteur journalier, thermo-
metre. d'eau, et _manomeétre de pression
d’'huile. Mais que de lacunes dans I'aména-
gement | Le vide-poche est d'un volume tres
réduit, et nous ne pouvons considérer
comme valable I'espace entre la porte et
le panneau qui, au nom d'une fenétre ame-
nagée dans celui-ci, souhaiterait sans doute
compléter celui qui est au tableau de bord.
Mais nous ne voyons pas, en dehors des
accessoires de compétition tels que fil de
fer, marteau ou bidon d’huile, ce que pour-
rait accueillir ce logement dont la proprete
et la protection contre les chocs égalent
celles d'une bonne boite a outils.

Par ailleurs, on ne rencontre ni pare-soleil,
ni poignee de maintien pour le passager et

(suite page 22)
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est John Farying et Colin Chapman lui-méme
s'attacherent a réaliser le dessin de la Lotus-
pe. Celui-ci ne manque ni d’originalité, ni
tgance. La voiture est particulierement basse
I'm) pour 3,96 m de longueur et 1,07m de
tur. L'ensemble présente au point de vue de
hétigue et de la conception générale toutes
caractéristiques des voitures de compétition.
ichnique déja employée sur la Lotus-Elan, on
juve un chassis a poutre centrale en tole
ler de 4 mm qui se sépare a ses extrémités
it et arriere en une fourche. Celle de l'avant
it les organes de suspension constitués essen-
tment de triangles superposés, de ressorts
joidaux et d'amortisseurs télescopiques, le
se complétant d’'une barre anti-roulis.

| fourche arriére, elle, constitue en fait le
ment du moteur. On sait sans doute que pour
trsion de ce modéle qu'il destine a la clientele,
pman a adopté le groupe de la Renault 16 qui
e légérement poussé puisqu’il développe ici
h. Ce gain a été obtenu sans toucher a la
idrée mais en adoptant des pistons compor-
un bossage spécial. Il s’ensuit un taux de
pression plus élevé : 10,25 : 1. L'embiellage a
sur été renforcé, les soupapes agrandies et
mentation confiée a un carburateur double
s Solex a ouverture différentielle. Le profil
arbre a cames a été légérement modifié et I'on

=

a fait passer le radiateur d'eau a lavant. Le
ventilateur de refroidissement est débrayable mais
offre la possibilité d’étre commandé manuellement
du poste de pilotage. Trois raisons ont certaine-
ment conduit Chapman a l'adoption de ce méca-
nisme Renault. Il n'est d’abord pas colteux, il est
ensuite particulierement léger puisque tout le bloc
est coulé en alliage d'aluminium, il est enfin peu
encombrant. Comme ce moteur est dans sa version
d’origine prévu pour équiper une traction avant et
que nous nous trouvons ici avec une propulsion
arriére, le sens de rotation des arbres de sortie de
la boite a été inversé en retournant la couronne
de différentiel. Les rapports de la boite de vitesses
ont été conservés mais le couple conique est de
9,32.

La direction est du type a crémailléere alors que
le freinage est assuré par des disques a l'avant
et des tambours a larriére, le tout non assisté.
On voudra bien accorder-une attention particuliere
a la suspension arriere tres fortement empreinte
des techniques de la course comme en atteste
notamment la présence des porte-moyeux en
alliage coulé. La carrosserie est en matiere plas-
tiqgue dans laquelle est incorporée la fibre de
verre.

Ainsi concu, 'ensemble accuse un poids éton-
namment faible : 650 kg.

MOTEUR |

Pour faire passer la puissance du moteur de 63 ch
a 82 ch S.AE., plusieurs modifications ont été
nécessaires. On trouvera sur ce croquis les neuf diffé-
rences que présente ce moteur par rapport a celui
de la Renault-16 de série. |

1) Filtre a air a double entrée. |

2) Réaspiration des gaz du carter: elle est réalisée
par un circuit qui débouche dir t dans
le tect d’admissi par |’intermédiai d’un
ajutage et qui aspire a la fois de l'air pur puisé dans
le filtre 2 air et les gaz du carter puisés dans le
compartiment des culbuteurs, 1

3) Carburateur : Solex double corps a ouverture
différentielle, type 35 DIDSA 2. Ce carburateur es|
muni de deux buses de 26 mm; [‘ouverture autoy
matique du deuxieme corps est commandée par lg
dépression. ii comporte une pompe de reprise et le
starter est a commande manuelle.

4) Collecteur d’admission différent.

5) Soupapes de diamétre accru de 2 mm: admisq
sion 37,5 mm - échapement 31 mm.

Levée de soupape portée a 9,1 mm a {’admission
comme a ['échappement (au lieu de 8,11 et 7,5).

i

6) Arbre a cames v fes régl
suivants :

Avance ouverture admission: 350

Retard fermeture admission : 65¢

Avance ouverture échappement: 65°

Retard fermeture échappement : 350,

7) Rapport volumétrique : grace a I'emploi dd
pistons portant un g pécial au t, g
rapport volumétrique de compression passe a 10,25: 1.

8) Transmission: les rapports de Ia boite di
it sont inct és, mais le pl iq
de 9 x 32 (3,56 a 1) et le sens de rotation des arbres
de sortie de la boite est inversé par retournemeni
de la couronne du différentiel.

9) Embieliage : les portées et tourillons de viled
brequin sont traités par trempe a haute fréquence ef
galetés. Les coussinets de vilebrequin et de bielles
sont du type a coquille mince revétue d’un alliage
aluminium-étain.
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En dépouillant nos observations d'essai, o
constatera que le mariage du moteur avec |
caractére général de cette voiture n’est pas
P'abri de la critique. Sans parler de divorce, il y
une certaine mésentente plus ou moins évident
en fonction de lutilisation, mais qui, dans tou
les cas, fait planer une réserve d’importance, de
que I'on souhaiterait pouvoir parler de réussity

Une fois de plus, il nous faut regretter que |
Chapman a tenu a affirmer la destination et |
i i 3 vocation sportive de sa voiture, il ne I'en a pa

g = moins, pour le «tout venant» de la clientel

7 armée, un peu a la légére, sur le plan de la pe&
formance et de l'agrément moteur, d’autant ply
qu’il présente en circuit une version nettemes
plus personnalisée parce que, comme par hasan
équipée d'une mécanique tt it plus agres
sive, mais bien sur plus... coiteuse.

En décembre 1966, a Brands Hatch, la Lotus 4
équipée d’'un Ford-Cortina s’adjugeait déja wn
victoire en G.T. On l'apergoit ici (n° 117) au dépa
de I'épreuve qu'elle allait remporter brillammes
avec John Miles au volant. Sa sceur, qui porte |
n° 115, terminait seconde, mais devait étre déclas
sée pour avoit été poussée au départ. Elle éta
pilotée par Jack Oliver.

Tout au long de I'année, Chapman, encourag
par des débuts plus que prometteurs, allait mod
fier avec le talent que chacun lui connait, la we
sion de base. On apercoit ici I'aboutissement &
sa mise au point : la Lotus n°29 conduite pa
les mémes Miles et Oliver qui, lors de la trg
récente course de Brands Hatch, allait non sewle
ment 'emporter en moins de 2 litres mais égal
ment infliger aux Porsche leur premiére défaite d
la saison. Cette voiture est équipée d'un Ford
Cortina a injection qui développe environ 15
160 ch. On notera les deux cheminées arriere g
permettent tout a la fois d'aboutir 2 un meilley
refroidissement et a une amélioration de la quala
de la carburation.

La fixation des roues n'est plus assurée par de
écrous mais par un papillon, et Porifice de rem
plissage du réservoir a été modifié afin d'assure
des ravitaillements plus rapides. Bien qu'identigu
dans ses formes au modéle que nous venon
d’essayer, il est bien facile d’imaginer tout ce qu
cette version compétition peut offrir comme b
supplémentaire. Décidément, ce n’est pas demal
que pour 22 000 F quelqu’un se souciera de traite
le client sinon en champion, tout au moins #
amoureux valable de la haute performance.
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wvite de la page 19)

s deux bossages emboutis sur le panneau
g porte, d’autant qu'ils sont trop bas, ne
suvent prétendre faire office d’accoudoir.
g cendrier est aussi modeste dans son
slume que dans sa présentation, son acces
5t géné par certains petits leviers de com-
ande, lesquels d’ailleurs (climatisation et

clairage) sont si proches et si rigou-
iusement identiques dans leur forme
se l'on risque d'éteindre les phares

n voulant arréter le... ventilateur, ce qui
st pour le moins génant. L'essuie-glace est
balai unique, les deux vitesses sont effi-
ices, mais il manque un peu d'appui a
rande vitesse, de générosité dans son
zlayage de la partie droite du pare-brise et
asque une partie du champ de vision du
assager lorsqu’il est au repos (le balai pas
passager).
Voila pour les détails secondaires, eu
jard a ce qui va suivre, la Lotus Europe
: possede, en effet, pas de glaces descen-
aintes. On a discuté et on discutera sans
sute toujours de l'intérét d'un déflecteur,
2 la supériorité d’'une climatisation inté-
eure bien étudiée par rapport a l'aération
ynnée par |'entrebaillement de la vitre, tout
tla est si fumeux que la France automo-
le tout entiére ouvre sa glace lorsqu'il
it trop chaud. Privé de ce réflexe, nous
avons pas pour autant nié la bonne volonté
rec laquelle fonctionne le ventilateur de
imatisation, mais que de bruit et que
attention pour régler le flux d'air, lequel
souvent été d'ailleurs, malgré toute notre
tention, trop faible ou trop fort et toujours
srteur des odeurs extérieures. En fait,
sons-le tout net, nous avons pesté en
usieurs circonstances contre ces fameuses
aces fixes, ne serait-ce que lorsque nous
rons voulu nous débarrasser d'un mégot
1 déposer notre aumoéne dans le panier de
grande misére des autoroutes francaises.
Coté visibilité, c’est absolument remar-
1able vers l'avant, insuffisant vers l'arriére
tout ce gqu'il y a de plus nul latéraiement,

a un point tel que l'on ne s’explique pas
comment le service des Mines a pu homo-
loguer cette voiture sans exiger, sinon un
périscope, tout au moins deux trés bons
rétroviseurs d’aile. Au-dela de toute ques-
tion d’agrément, il y va tout simplement d'un
point de sécurité élémentaire qui devrait
étre acquis afin de pouvoir dépasser ou
déboiter sans se demander en permanence
quel cycliste ou quel automobiliste va étre
tenu de vous accompagner dans cette
manceuvre.

moteur

L'autodrome de Montlhéry étant fermé en
cette période de l'année, c'est sur route que
force nous fut d'effectuer nos chronomé-
trages. Les résultats rapportés a la puis-
sance du moteur sont satisfaisants et sou-
lignent encore tout ce qu'une bonne étude
aérodynamique et une réduction du poids au
maximum peuvent apporter a la performance.
Ces mémes chiffres, amalgamés au compor-
tement d'ensemble de la voiture deviennent
moins brillants. La tenue de route et plus
généralement l'esprit de ce modele suppor-
teraient allégrement une trés sensible aug-
mentation de puissance. 1894 kmh en
vitesse maxi, 17" 7/10 aux 400 m et 32" 5/10
aux 1000 m départ arrété sont, bien sar, des
chiffres qui ne sont jamais ridicules mais
qui, dans l'absolu, rivalisent tout juste avec
une R-8 Gordini 1300 et n'approchent jamais
ceux réalisés avec une Alpine 1300. On
verra d’ailleurs dans la page qui suit, que
Colin Chapman le sait mieux que quiconque,
car lorsqu’'il décide de faire courir « sérieu-
sement » ses voitures, il fait appel a un
moteur Cortina Lotus. Le fonctionnement du
moteur lui-méme n’est pas a l'origine d'un
bruit excessif, mais il est particuliérement
mal marié avec I'échappement, qui non seu-
lement ne filtre pas ses excés de bonne
volonté mais les amplifie au contraire avec
un sens de la musique automobile trés dis-
cutable, et méme répréhensible dans la zone

se situant, vers 5000/5 500 tr/mn aussi bien |
lorsque le moteur est sous charge qu'en
décélération. |l faut donc impérativement |
réaccorder cet échappement avec le moteur,
et tenter de le rendre un peu plus efficace,
car le capharnaim qu'il laisse entretenir au-
dela de 140 kmh priverait de souffle un
orchestre bavarois, méme déchaing, sil|
tentait de rivaliser avec lui.. Cette caco-
phonie est d'autant plus désagréable que |
ses évocations sonores ne sont pas celles
d'un bruit sportif, si tant est qu'il soit|
possible de s’exprimer ainsi. || semble par
ailleurs que la carrosserie ait des dispo-
sitions particuliéres en tant que caisse de
résonnance, et que la fixation du moteur
dans son logement soit concue de telle sorte
qu’un trés grand nombre de vibrations para-
sites ne soient pas filtrées au niveau des |
points d'ancrage et déferlent dans I'habi-
tacle en ondes d'intensité et de fréquence
extrémement variables, en fonction des

el

«wégimes de rotation, mais, dans tous les

cas, toujours trés désagréables.

Notons enfin qu'en certaines circons-
tances, virages au revétement déformé
notamment, le carburateur «déjauge », en
d'autres termes que sa cuve se vide jus-
qu'au moment ou la voiture reprend une
assise normale. Voila donc un tableau
moteur aux couleurs extrémement discu-
tables, duquel nous retirerons toutefois |
une certaine teinte d'optimisme qui colore
avantageusement |'économie d’emploi, puis-

que la consommation, en' utilisation trés
sportive, ne dépasse pas 12,1 L pour
descendre aux alentours de 10,5 L en

conduite normale et tomber méme a 83 L
aux 100 km en conduite trés paisible. Le |
coté rassurant de ces chiffres ne doit
toutefois jamais vous faire oublier que le |
réservoir ne contient que 31 litres, ce qui
est insuffisant.

transmission

La commande de boite est, nous l'avons
dit, fort bien placée sur la poutre centrale.
La sélection est satisfaisante, le guidage et
la course de chaque rapport remarquables
La synchronisation est toutefois un peu
paresseuse en certaines circonstances et il
semble recommandable de ne pas effectuer
la manceuvre de débrayage incomplétement
ou «a la voltige» si l'on ne veut pas
entendre le synchro réprouver dans un gro-
gnement peu harmonieux cet excés d'em-
pressement. =

L’échelonnement est tel, que I'on obtient :
55 kmh en 1%, 80 kmh en 2° et 120 kmh en
3. Pour une telle « automaobile », la seconde
et la troisieme nous semblent donc un peu
courtes.

direction

Un monument de précision, répondant &
la = moindre sollicitation du volant, bien
démultipliée, quelque chose comme ce que
I'on rencontre sur les monoplaces et qui,
en conséquence, n'appelle ni méfiance par-

ticuliere et pas davantage la moindre
manifestation de brutalité.
Elle enregistre, par contre, toutes les

saignées et les orniéres, ce qui se traduit
par un petit débattement vertical trés sec
de la colonne de direction. De la méme
fagon, sur ondulations ou sur revétement
moyen, le volant s'anime d'un va-et-vient
permanent qui permet d'enregistrer avec
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pecision le travail des roues avant. Ces
factions ne déstabilisent pourtant pas la
pture mais portent d'une certaine fagon,
feinte a l'agrément de conduite, surtout
grande vitesse. :

tonfort

_a position de conduite trés <anatomique»,
| dessin trés fonctionnel des baquets per-

stent & la Lotus Europe de ne jamais étre
e voiture fatigante ; de la & en faire une
ture bien suspendue, le chemin est assez
g Il est, en fait, celui qui sépare les
putes francaises des circuits ou la suspen-
lon de ce modéle a sans doute été étudiée.
est évident qu'elle manque notoirement de
gbattement pour pouvoir franchir orniéres
s saignées sans talonner.

enue de route

Cette voiture tient. remarquablement bien
I route et constitue en virage et grande
purbe (a condition toutefois que le revé-
pment soit de bonne qualité) lillustration
& ce qu'il faudrait arriver a faire pour
lwter de créer toute surprise désagréable
I parfois méme facheuse aux 4/5 de
Bumanité roulante. Pratiquement neutre,
e tend a glisser légérement de l'essieu
priére a I'extréme limite, mais la précision
& sa direction autorisant une réponse ins-
potanée de la part du conducteur, on
fmiwe, par contrebraquage en exploitant le
o équilibre de la voiture, & passer sur
pute mouillée, par exemple, a des allures
epoustouflantes ».

£n grande courbe, laissez «I'Europe »
[wmscrire d'elle méme et maintenez sans
Fusquerie du bout des doigts sur la tra-
pctoire. Suivez la route comme au cinéma,

e
tranquillement, allongé dans le baquet, la
voiture vous fera d'elle-méme voir tout ce
qu'un engin intelligemment pensé peut pro-
curer sur le plan de la tenue de route
comme joie, comme détente, comme griserie
exempte de risque.

En virage, il n'y a guére plus de probléme
et sauf sur route mouillée, l'intervention du
pilote est réduite au minimum.

En ligne droite, la situation est assez dif-
férente, différence augmentant avec le
mauvais état de la route et de la vitesse.
Nous I'avons dit au chapitre direction, celle-
ci est assez sensibilisée a la qualité du
revétement, sans doute parce que la sus-
pension est un peu trop raide et manque
certainement de débattement. Cette suscep-
tibilité est transmise au volant de fagon
assez manifeste. Comme l'on est assis trés
bas, on a rapidement la sensation de navi-
guer un peu au gré de la route. En fait, tout
cela n'a pas une incidence considérable sur
la stabilité longitudinale de la voiture, mais
il faut avoir sinon la méfiance, tout au moins
la sagesse de ne pas laisser trop s'amplifier
ces écarts du volant.

340HN3 SNLC

freins

Non assisté, le freinage n'est pas insolent
d'efficacité & basse vitesse pour qui n'appuie
pas trés fortement sur la pédale, et ce point
doit étre amélioré.

A trés grande vitesse, tout va beaucoup
mieux. Le freinage répond parfaitement &
toutes les situations, et tant en ce qui
concerne sa répartition que sa tenue en
endurance, 'ensemble peut recevoir de trés
chaleureuses félicitations.

carrosserie-accessoires

La carrosserie fait généralement preuve
d'une excellente rigidité ; mais la pose des
différents panneaux de porte, de coffre, etc.,
doit étre telle, que sur mauvaise route on
renonce a chercher a localiser les nombreux
grigri, grincements, couinements et géemisse-
ments de toutes sortes qui fusent de tant
d’endroits que les moins maniaques par-
viendront a protester.
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TOUR

COMMANDES MAIN §

1. Inverseur phares-code:

2. Remise a zéro du
journalier.

3. Frein a main.

4. Volet mobile d'aération

COMMANDES MAIN D

5. Commande de cligne
avertisseur sonore.
6. Commande d'essuie-gh

OMMANDES
IAIN GAUCHE

lave-glace.
INDICATEURS 7. Interrupteur d'éclairage
VISUELS extérieur.

8. Commande de ventilate

9. Contact démarreur.

10. Cendrier.

11. Boite a gants.

12. Levier de changement
de vitesse.

13. Starter.

14. Commande de chauffag

INDICATEURS VISUELS

15. Totalisateur kilométrigue
16. Témoin de réserve d'es
17. Témoin de phares.

18. Compte-tours.

19. Témoin de pression d'h
20. Compteur journalier.

21. Compteur de vitesse.
22. Jauge a essence.

23. Pression d’huile.

24. Thermomaétre.

25. Ampéremeétre.

\
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COMMANDES MAIN GAUCHE

-

. Inverseur phares-codes.
. Remise a zéro du compteur

journalier.

. Frein a main.
. Volet mobile d’aération.

COMMANDES MAIN DROITE

5.

6.

7

8.
9.
10.
11,
12

13

14.

Commande de clignotants et
avertisseur sonore.
Commande d’essuie-glace et
lave-glace.

Interrupteur d’éclairage
extérieur.

Commande de ventilateur.
Contact démarreur.

Cendrier.

Boite a gants.

Levier de changement

de vitesse.

Starter.

Commande de chauffage.

INDICATEURS VISUELS

. Totalisateur kilométrique.

. Témoin de réserve d’essence.
. Témoin de phares.

. Compte-tours.

. Témoin de pression d’huile.
. Compteur journalier.

. Compteur de vitesse.

. Jauge a essence.

. Pression d’huile.

. Thermomeétre.

. Ampéremeétre.
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Si l'on a admis que la Lotus Europe n'est pas une voiture
linaire, sa conception générale la destinant a un usage essen-
lement sportif, des concessions sont a faire quant a I'analyse
certain détails qui revétent, dans ce cas bien particulier, une
lortance quasi secondaire. Disposant de deux places, I'« Europe »
ccorde que trés peu de volume aux bagages. A I'avant, on
sve un compartiment réservé a cet effet devant le radiateur et
foue de secours et, a I'arriére, un second, de dimensions sensi-
ment équivalentes derriere le moteur et juste au-dessus de la
te de vitesses. Si I'habitabilité a été judicieusement calculée
ir deux personnes, l'accessibilité, en revanche, pose un pro-
me ardu que la faible hauteur du véhicule n'a pas permis de

LOTUS EUROPE

résoudre. Une fois installé, des siéges trés inclinés procurent une
position de conduite idéale, une visibilité excellente vers I'avant, et
maintiennent correctement le corps. Ces siéges étant fixes, le
réglage s’opére a partir du volant et, beaucoup plus difficilement,
du pédalier. Sur la planche de bord, on trouve, groupés devant le
conducteur, compte-tours et tachymétre, alors que les autres
cadrans sont juxtaposés sur la console. En plus de la boite a gants
placée a droite, un vide-poches a été aménagé dans chacune des
portieres qui ne possédent ni glace descendante ni méme déflec-
teur. Toute la ventilation est confiée a un petit ventilateur placé
en avant qui insufle I'air dans I'habitacle par 'intermédiaire de deux
conduites qui y débouchent latéralement.

,f.j:':i'“__‘%

1m64

« L’Europe »

ne posséde

qu'un seul
essuie-glace
légérement décentré
coté conducteur.

1m55

L’orifice du
réservoir d’essence
est placé

juste derriére la
glace de custode,
tout prés du capot
moteur qui comporte
quatre entrées d'air
symétriques.

Entierement

en plastique,
les portiéres
sont creuses,

offrant ainsi
un vide-poches de

bonnes dimensions.

A l'arriére,
I'échappement
débouche a hauteur
des feux

dont le dessin
de I'ensemble
est strictement
identique a celui
de l'actuel coupé
Lancia-Flavia
Zagato.
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ERFORMANCES et CARACTERISTIQUES de la LOTUS EUROPE

MOTEUR
VITESSE MAXIMALE Emplacement : central.
Nombre de cylindres: 4 en ligne.
Chronométrage effectué sur route Alésage-course : 76 x 81 mm.
1 km en 19“, soit 189,4 kmh. Cylindrée : 1470 cc.

Distribution : soupapes et culbuteurs.
Alimentation : un carburateur double corps.

ACCELERATIONS Allumage : bobine et distributeur.
Rapport volumétrique : 10,25 a 1.
Puissance maxi: 82 ch S.A.E. a 6 000 tr/mn.
400 m: 17 7/10 - 1000 m: 32 5/10 Couple maxi: 11 mkg S.A.E. a 4000 tr/mn.
Graissage : sous pression.
Refroidissement : par eau.
Circuit électrique : 12 V - 45 Ah. -
Vilebrequin : 5 paliers.

Route - départ arrété (2 personnes a bord)

Reprise a 40 kmh en 4¢: 400 m: 19” 4/10 - 1000 m: 36" 1/10

TRANSMISSION

Traction : roues arriére motrices.

Embrayage : monodisque a sec.

Boite de vitesses: 4 rapports synchronisés.

Rapport de boite: 1 3,65; 2° 2,25; 3 1,48 ;
4 1,03; AR 3,25.

Rapport de pont: 3,56 (9 x 32).

CARROSSERIE

Monocoque en matiére plastique.

Chassis : poutre centrale en acier.

Type : coupé 2 portes - 2 places.

Couleurs de base : bleu, blanc, rouge, vert, jaune.

SUSPENSION

& d

Avant : roues indép tes : double triangulati
ressorts hélicoidaux avec amortisseurs a double
effet incorporeés.

Arriere : roues indépendantes: bras inférieur
unique, jambe de poussée, ressorts hélicoidaux

avec amortisseurs a double effet incorporés.

FREINS
Disques a I'avant - tambours a I'arriére.
DIRECTION
A crémaillere - & de braquage : 13 m.
PNEUS
155 x 13.
Le moteur dela Lo!us Europe eveloppe 82 ch S.A.E. a 6000 tr/mn CAPAC|TES
- Essence : 31,50 L.
CONSOMMATIONS EN CARBURANT ET MOYENNES HORAIRES Al A R
relevées durant I'essai de la Lotus Europe Eau de refroidissement: 10,3 L.
PARIS - BEAUMONT-LE-ROGER - P_AHIS: 302 km
POID
KM | O LITAES | MOYENNE OBSERVATIONS O'I -
ITINERAIRE N kmh En état de marche : 650 kg.
Averses intermittentes
ETAPE 189 2 1056 mais faible circulation. PUISSANCE FISCALE
- Le beau temps revient, 8 CV.
Z ETAPE 113 83 l 18,4 trafic plus important.
Parcours vilie: 8,3 L a 12,1 L aux 100 km PRIX

Parcours routier: 13,4 L aux 100 km Catalogue : 22 000 F.
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CONCLUSION

Que Colin Chapman soit un grand ingénieur n’est
pas discutable; la tenue de route, [I'équilibre
general et la maniabilité de la Lotus Europe en
smestent. Qu'il soit un fin commercant ne [lest
##s moins, le prix de ce modele en témoigne. A
tette double personnalité, il ajoute certainement
e connaissance psychologique assez poussée
#es fanatiques de l'automobile, la forme et la
tonception de son engin en sont la preuve.

Jue ce grand seigneur de l'automobile puisse
socore posséder bien d'autres qualités, cela est
son moins certain. On ne s’adjuge pas deux cou-
ronnes de champion du monde en monoplace sans
wn serieux réepondant.

Nous ne pouvons donc pas imaginer, compte
‘enu de ce que nous avons pu relever durant notre
#ssai, que ce méme homme «se soit pris tres au
senieux » en réalisant « ’'Europe ». Le caractére spor-
%% dune voiture, aussi poussé soit-il, n'a jamais
saige qui que ce soit a la dépouiller du minimum
¢ s2grement dans l'aménagement, voire de lindis-
pensable. De la méme facon, on peut penser qu'aussi
sveugle qu'il puisse étre par le fanatisme, le client
4 droit, pour 22 000 F, a une finition au moins éegale
4 ¢# gue 'on pouvait rencontrer sur les automobiles
ws plus populaires du début de ce siecle, ce qui
» #st helas pas le cas.

Sref, en 1967, nous attendions « que les grandes
weoons de la course » mélangées aux exigences de
wtisateur sportif, qui doit, entre autres, pouvoir
W ser la route a tout le monde, viennent se combi-
»es en une heureuse synthése faite de perfor-
wances et d'agrément. En fait, elles n'ont pu que
“smter de nous faire croire qu'il était bien difficile
#e mettre sur la route un engin congu pour le cir-
©wt et gue le bricolage était sans doute le facteur
s.r lequel on comptait le plus (en compétition) pour
swaliser les plus beaux exploits.

%
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POUR
TENUE DE ROUTE EN VIRAGE REMARQUABLE
DIRECTION TRES PRECISE

VOITURE CONFERANT A SON PROPRIETAIRE
L'ECLAT ET LE PRESTIGE DU CHAMPION

® FREINAGE EFFICACE ET ENDURANT
A GRANDE VITESSE

® Bons sieges baquets
® Boite de vitesse satisfaisante

CONTRE
® VISIBILITE LATERALE INEXISTANTE
ET INSUFFISANTE VERS L'ARRIERE

® PAS DE GLACES DESCENDANTES
AUX PORTIERES

@ FINITION PARTICULIEREMENT DESINVOLTE

@ NECESSITE POUR LE PILOTE D'APPARTENIR
A UN GABARIT DETERMINE

® EQUIPEMENT GENERAL SOMMAIRE

@ MOTEUR PLEIN DE BONNE VOLONTE :
MAIS N'HONORANT PAS LES POSSIBILITES
REELLES DE LA VOITURE

ECHAPPEMENT TRES MAL ACCORDE
Accessibilité tres sportive
Etancheéité discutable
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