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LA LOTUS EUROPE

[WORLD CHAMPION]
 CAR CONSTRUCTORS

par
José
Rosinski

C'est, si je ne m'abuse, la quatriéme née des voitures de sport réellement moder-
nes. Ou, si vous préférez, de la nouvelle génération. Nouvelle par la technique,
et par les formes aussi. Traduction presque littérale d'une formule mise au point
et généralisée en compétition ces derniéres années : moteur « central arriére »,
roues indépendantes.

La premiére fut la De Tomaso-Ghia Vallelunga, qui demeure confidentielle a cause

d'un prix de vente parfaitement démentiel. La seconde fut la Lamborghini Miura.
Puis vint la Matra 530. Et enfin I'Europe, qui est précisément la voiture que j'at-

tendais d'un esprit aussi logique et sophistiqué a la fois comme |'est celui de
Colin Chapman.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Deux adjectifs définissent les princi-
pes de construction de I’Europe : légé-
re — oui, 610 kg c’est spectaculaire-
ment, formidablement léger— compac-
te. Ce sont des particularités qui s’im-
posent d’autant plus que ’on a décidé
d’utiliser un moteur de la grande série
gentiment amélioré tout en désirant
obtenir des performances élevées. Dans
ce cadre, Chapman a joué en artiste.
Le chéssis est étroitement dérivé de
celui de I’Elan, ¢’est une poutre cen-
trale en tdle d’acier formant fourches
a ses extrémités. Une solution élégante,
car simple, légére et... bon marché !
A T'avant, la fourche recoit la suspen-
sion a triangles superposés, combinés
ressorts hélicoidaux - amortisseurs et
barre anti-roulis. A l’arriére, fixés entre
des porte-moyeux en alliage léger coulé
comme sur les plus authentiques voitu-
res de course et les flancs de la boite
de vitesse, on trouve des triangles infé-
rieurs & base ultra-large dont un coté
fait office de jambe de poussée, les
demi-arbres de transmission a cardans
formant bras supérieurs. Les combinés
ressorts-amortisseurs complétent I’en-
semble. Entre les branches du chéssis
est installé le moteur Renault 18, choisi
non seulement pour ses caractéristi-
ques mécaniques favorables et son
faible poids — il est entiérement en
alliage d’aluminium coulé —mais aussi
pour son encombrement réduit en lon-
gueur, la face avant étant entiérement
nue et tous les accessoires étantrepor-
tés de ’autre coté.

Nous avons décrit ce moteur dans
notre numéro 64, lors de l’essai de la
berlinette Alpine 1500. Nous n’en rap-
pellerons donc que briévement les per-
formances — 78 cv DIN, 2 6000 t/m,
11 mkg & 4000 t/m — et les caractéristi-
ques — 1470 cc (76 x 81 mm), arbre a
cames 2 profil spécial, taux de compres-
sion élevé 210,25 : 1 par montage de pis-
tons a bossage, embiellage renforcé,
soupapes agrandies. Ici, I’alimentation
est assurée par un carburateur Solex
double-corps & ouverture différentielle
commandée par dépression. Comme
dans I’Alpine, le radiateur d’eau est
placé a I’avant de la voiture, mais par
contre, il n’a pas été prévu de radia-
teur d’huile... ni de thermometre d’ail-
leurs !

Pour poursuivre la comparaison, si
I’Alpine peut étre sur option équipée
d’une boite a cing rapports, I’Europe
n’est offerte pour le moment qu’avec
le classique quatre vitesses dont la
démultiplication finale ressort & 3,56:1
(28,8 km aux mille tours).

Précisons enfin que le systéme de
freinage est mixte (disquesavant, tam-
bours arriére) et non assisté, que ladi-
rection est & crémaillére, que les jan-
tes sont de 4 1/2 et les pneus radiaux
de 155 x 13.
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SUR LA ROUTE

Mais tous ces inconvénients, petits ou
grands, ne sont que vaines et mesqui-
nes péripéties comparés i I’indicible
plaisir que ‘procure la conduite de
I’Europe sur une bonne route. Car pi-
loter cette voiture, c’est exactement,
puissance et bruit en moins, confort
enplus, se trouver au volant d’un pro-
totype de course. La douceur et la pré-
cision de la direction sont inouies, la
docilité de la voiture a suivre la tra-
jectoire commandée vous stupéfiera.
Légeérement survireuse a la limite, elle
se contrdle comme un jouet, au milli-
metre, avec d’imperceptibles correc-
tions de volant si nécessaire, un vrai
réve. On ne se bat jamais avecI’Europe,
onindique, elle obéit, exactement, ins-
tantanément. Emmenez-la, comme
moi, sur le merveilleux circuit de Cha-
rade a Clermont-Ferrand, et je vous
promets que vous allez tellement vous
régaler que vous ne powrrez plus vous
arréter de tourner...

Sur une chaussée en moins bon état,
ce tableau idyllique se gite un peu a
cause d’un amortissement trop faible.
L’Europe est faite pour le continent,
mais les essais ont stirement eulieuen
Angleterre... Sur nos braves routes a
nous, pleines de trous et de bosses,
on arrive fréquemment en butée de
suspension, ce qui tend naturellement
a déséquilibrer la voiture, et la direc-
tion transmet d’assez violentes réac-
tions. Il reste cependant possible de
rouler vite, mais au prix d’une atten-
tion soutenue a la longue fatigante.
Des amortisseurs mieux adaptés & no-
tre réseau devraient procurer une nette
amélioration sur ce plan.

A cette réserve pres, le comporte-
ment routier de I’Europe est donc
hors pair, et des freins merveilleuse-
ment équilibrés, puissants et endurants
mais ne bloquant jamais, n’y partici-
pent pas pour peu.

PERFORMANCES

Nous avons emmené I’Europe a
Montlhéry pour les habituelles mesu-
res. En plus des chiffres, nous avons
pu vérifier les vertus de la légereté et
de lefficacité des formes. En effet,
malgré la puissance relativement mo-
deste dont elle dispose, la Lotus est
nerveuse, rapide et sobre. Il faut aussi
remarquer que le moteur Rerfault 16,
méme dans cette version, est d’une
souplesse digne d’éloges qui pallie
au choix de rapports intermédiaires
trop courts déterminant un écart plus
sensible que nécessaire entre la troi-
siéme et la quatriéme.
® 400 m départ arrété : 17 8/10
@ 1000 m départ arrété : 32 7/10
B Vitesse maximale : 189,7 km/h a

6700t/m env.
B Vitesse maximale lues sur intermé-
diaires (& 6500 t/m)
Ir 50 — 2¢ 90 — 3¢ 135 km/h.
® Consommation (essai routier) :
10,2 litres/100 km
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CONCLUSION

L’Europe, c’est, vous l'avez compris,
une auto pour fanatiques, pour incon-
ditionnels, avec d’invraisemblables la-
cunes qui sont a la mesure de ses
extraordinaires qualités. Devant I’Eu-
rope, on ne saurait rester indifférent :
selon son caractere et ses goiits, on
se croira victime d’une mauvaise plai-
santerie ou on se roulera par terre en
récitant les louanges de Chapman. Or,
figurez-vous, de ces deux attitudes,
c’est bien la seconde qui me parait
la plus sensée !
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FICHETECHNIQUE LOTUS EUROPE

MOTEUR : Renault 16 modifié, position centrale
arriére.

4 cylindres en ligne, alliage |éger, refroidi par eau
(radiateur AV)

76x 81, 1470 cc.

Taux de compression 10,25 : 1

1 carburateur Solex double corps compound vertical
78 CV DIN a 6000 t/m

11 mkg 44000 t/m

TRANSMISSION : Embrayage monodisque sec & dia-
phragme (Renault).

BV & quatre rapports synchro (Renault)

Rapport du pont : 3,56 : 1.

CHASSIS : A poutre centrale en tole d'acier.

Ssp. AV indép. par triangies superposés, combinés.
ressorts hélic. amort. télesc. barre anti-roulis.

Susp. AR indép. par bras inf. jambe de force, bras
sup. formé par demi-arbre a cardan, combinés res-
sortshélic. amort. télesc.

Freins disques AV, tambours AR.

Direction a crémaillere.

Jantesd 1/2

Pneus155 x 13

Réservoir 31 litres

EQUIPEMENT : Indic. vitesse, cpte tours, jauge es-
sence, ampéremeétre, thermo eau, mano huile. Essuie-
g. 2 vitesses, lave. chauff. ventilation, appuie-téte,
volant simili.

DIMENSIONS : Long HT 3 960 — Larg. HT 1630. —
Haut 1070 — Poids 610 kg.

ESSAL: Temps humide et frais:

400 m départ arrété : 17"8/10

1000 m départ arrété : 32"7/10

Vitesse maxi: 189,7 kmH a 6700 t/m

Vitesse maxi lue sur intermédiaires (2 6500 t/m)
1re 50 — 2¢ 90 — 3¢ 135%m/h.

PRIX: 22 000 F HT.


http://www.go2pdf.com

